
อุตสาหกรรมยางโอริง (O-ring)

บทสรุปนักลงทุน

ยางโอริงมีลักษณะเปนยางที่มีลักษณะเปนวงแหวนเล็กๆ ใชเปนอุปกรณสํ าหรับกันซึม
กันร่ัวใน เคร่ืองใชไฟฟาและอิเลก็ทรอนิกส  รถยนต  และสขุภัณฑ เปนตน   ยางโอริงจัดวาเปนผลิต
ภณัฑทีน่าสนใจสํ าหรับนักลงทุนเน่ืองจากเปนอุปกรณท่ีใชไดในหลายๆอุตสาหกรรม  และยังใช
เปนอะไหลสํ าหรับเปล่ียนทดแทนยางโอริงอันเกาที่ชํ ารุด

อุตสาหกรรมขั้นตอเน่ืองสํ าหรับยางโอริงที่มีแนวโนมขยายตัวไดดีในป 2542 คือ รถยนต
และเคร่ืองใชไฟฟา  การผลิตรถยนตมีแนวโนมขยายตัวเพิ่มขึ้นจากปกอน เน่ืองจากการจัดหา
ตลาดสงออกของบริษทัแมในตางประเทศ เพือ่ทดแทนตลาดในประเทศทีล่ดลงจากภาวะการหดตัว
ทางเศรษฐกจิในประเทศท ําใหตองลดการผลติลงในชวงป 2540 –2541  การเพ่ิมปริมาณการผลิตรถ
ยนตในป 2542 นัน้ท ําใหยางโอริงซึง่เปนชิน้สวนส ําหรับรถยนตอีกประเภทหน่ึงทีไ่ดรับผลดีจากการ
ขยายการผลติรถยนตเพือ่สงออกของไทย  โดยเฉพาะอยางยิง่ส ําหรับผูประกอบการท่ีผลิตใหแกผู
ประกอบรถยนตโดยตรงซึง่มกัจะเปนผูประกอบการรายใหญ

อยางไรกต็ามหากนักลงทนุสนใจในการผลติยางโอริง  กส็ามารถเร่ิมจากการลงทนุผลติใหแก
ผูผลติเคร่ืองใชไฟฟาซึ่งมีขอจํ ากัดในการเลือกซัพพลายเอออรนอยกวาผูผลิตรถยนต หรืออาจจะ
ผลิตเพื่อจํ าหนายในตลาดอะไหลก็ได การผลิตยางโอริงไมจํ าเปนตองมีการลงทุนทางดานเคร่ือง
จักรมากและใชเทคโนโลยีในการผลิตไมสูงนัก  และเทคโนโลยีในการผลิตมีการเปลี่ยนแปลงชา

การลงทุนผลิตยางโอริงน้ันสามารถเร่ิมลงทุนไดดวยเงินทุนราว 4 ลานบาท   ซึ่งตนทุน
การผลิตยางโอริงน้ันพบวาคาใชจายส ําคญัคอืคาวัตถดิุบคดิเปนสดัสวนรอยละ 59 ของราคาขาย  รองลง
มาคอืคาแรงงานประมาณรอยละ 24  และคาเสื่อมราคาเคร่ืองจักรตามลํ าดับ

การตลาด
ความตองการในปจจุบันและอนาคต
ยางโอริง เปนยางที่มีลักษณะเปนวงแหวนเล็กใชเปนอุปกรณสํ าหรับกับซึมร่ัวในเคร่ือง

ใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส รถยนตและสุขภัณฑ เปนตน สวนมากจะใชในอุตสาหกรรมรถยนต
เปนหลัก

ตลาดยางโอริง สามารถแบงไดเปน 2 สวนคือ
1.!การจํ าหนายใหแกโรงงานประกอบรถยนตหรือเคร่ืองใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสที่

เรียกวาตลาด OEM  ตลาดประเภทน้ีขึ้นกับปริมาณการผลิตเคร่ืองใชไฟฟา และรถยนตในแตละป



2.! การจํ าหนายใหแกตลาดอะไหลเพื่อใชในการซอมแซม  หรือที่เรียกวาตลาด REM
ตลาดประเภทน้ีขึน้กบัปริมาณรถยนตทีแ่ลนอยูบนทองถนนเปนหลกั   ซึ่งสามารถแบงไดเปน 3 กลุม
ผลติภัณฑคือ

2.1! อะไหลแท  เปนชิ้นสวนรถยนตที่บริษัทผูประกอบรถยนตผลิตเอง หรือจางใหผู
อ่ืนผลิตภายใตมาตรฐานและคุณภาพที่กํ าหนด  ซึ่งสามารถใชเคร่ืองหมายการคาของผูประกอบ
การผลิตรถยนต อะไหลประเภทน้ีสวนหน่ึงอาจจะนํ าไปใชในการประกอบรถยนต และอีกสวนหนึ่ง
จะนํ าไปใชในการเปลี่ยนและซอมแซมในศูนยบริการตางๆ

2.2! อะไหลทดแทน หรืออะไหลเทียม เปนชิ้นสวนที่ผลิตโดยไมไดใชเคร่ืองหมาย
การคาของบริษัทผูประกอบรถยนตโดยอาจเปนการผลิตจากโรงงานเดียวกับที่ผลิตชิ้นสวนสงให
ผูประกอบรถยนต หรือผลติจากโรงงานทัว่ไป  แลวใชเคร่ืองหมายการคาของตนเองซ่ึงคุณภาพและ
มาตรฐานอาจจะใกลเคียงหรือต่ํ ากวาอะไหลแท

2.3! อะไหลปลอม เปนชิ้นสวนที่ผลิตขึ้นมาโดยปลอมเคร่ืองหมายการคาของอะไหล
แทหรืออะไหลทดแทน รวมไปถึงชิ้นสวนอะไหลที่ใชแลวมาปรับปรุงและนํ ามาขายอีกคร้ัง  ชิ้น
สวนเหลาน้ีจะมีคณุภาพตํ ่ากวามาตรฐาน ซึง่โรงงานท่ีผลติจะเปนโรงงานขนาดเลก็ ใชความช ํานาญ
ของตนเอง โดยตองการผลิตใหไดปริมาณมากและใชตนทุนที่ต่ํ าที่สุด ดังน้ันอะไหลประเภทน้ีจึงมี
ราคาคอนขางต่ํ า

สํ าหรับผูท่ีตองการท่ีจะลงทุนในอุตสาหกรรมยางโอริง หากมีเงินลงทุนไมมากนักควร
จะเร่ิมจากการผลิตอะไหลเทียมเน่ืองจากไมจํ าเปนตองมีกระบวนการผลิตที่ใชเทคโนโลยีมากนัก 
และคุณภาพของสนิคากอ็าจจะใกลเคยีงหรือต่ํ ากวาอะไหลแท   สวนการผลติส ําหรับตลาด OEM หรือ
ส ําหรับเปนอะไหลแทน้ันคอนขางจะเปนไปไดยากส ําหรับผูผลิตรายเล็ก เน่ืองจากตองผลิตเปน
จํ านวนมากและตองไดมาตรฐานตามท่ีบริษัทรถยนตตองการ ซ่ึงตองใชเงินลงทุนดานเคร่ืองจักร
และเทคโนโลยีเปนจํ านวนมาก

อุตสาหกรรมยางโอริงเปนอุตสาหกรรมที่มีแนวโนมการขยายตัวที่ดีในระยะยาวจากการ
ที่บริษัทรถยนตในตางประเทศมีโครงการที่จะเขามาใชประเทศไทยเปนฐานในการผลิตเพิ่มมากขึ้น 
อีกทั้งการผลิตเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสเพื่อสงออกก็มีแนวโนมขยายตัวเพิ่มขึ้น  แมสภาพ
เศรษฐกิจชะลอตัวตั้งแตป 2539 เปนตนมา โดยพิจารณาไดจากปริมาณการผลิตรถยนตรวมในชวง
ป 2539 – 2541 ที่ลดลงประมาณรอยละ 40 ตอป จาก 547,321 คันในป 2539 เหลือเพียง 158,130
คันในป 2541  ทํ าใหความตองการยางโอริงในกลุมตลาด OEM  ชะลอตัวลงอยางมากจากการ
ลดการผลิตของผูผลิตรถยนตในประเทศ  แตตลาด REM ก็ยังคงขยายตัวตอเน่ืองตามความจํ า
เปนของผูที่ใชรถที่ตองซอมแซมรถยนต  โดยจากสถิติของรถยนตที่จดทะเบยีนตามพระราช



บญัญัติการขนสงทางบกพบวาในป 2541 มปีริมาณรถยนตทัง้สิน้ 741,358 คัน เพิ่มขึ้นจากปกอนรอย
ละ 1.83    สวนการสงออกเคร่ืองใชไฟฟาพบวาในชวงป 2539 – 2541 มีการขยายตัวประมาณรอย
ละ 17  ตอป  จาก 106,569 ลานบาทในป 2539 เปน 161,821 ลานบาท ในป 2541

อยางไรก็ตามในป 2542 ความตองการยางโอริงสํ าหรับรถยนตมีแนวโนมขยายตัวขึ้น
จากการที่ผูประกอบรถยนตไดแกไขปญหายอดจํ าหนายในประเทศลดลงดวยการขยายการสงออก ท ํา
ใหการผลติรถยนตขยายตัวเพิ่มมากขึ้นหลังจากที่ไดหยุดหรือชะลอการผลิตไปประมาณ  2 ป
ประกอบกับนโยบายทางภาครัฐที่ตองการกระตุนสภาวะเศรษฐกิจในประเทศดวยการลดอัตรา
ดอกเบี้ยเงินกูชวยใหยอดจํ าหนายรถยนตในประเทศป 2542 ขยายตัวข้ึนเล็กนอย   ดังจะเห็นไดจาก
ในชวง 9 เดือนแรกของป 2542 การผลิตรถยนตมีปริมาณเทากับ 229,281 คัน เพิ่มขึ้นจากระยะเดียว
กันปกอนถึงรอยละ 109.8  และปริมาณการผลิตรถยนตโดยรวมทัง้ป 2542 คาดวาจะเพิม่ขึน้จากป
กอนรอยละ 103.5 เปน 321,781 ตัน  การสงออกเคร่ืองใชไฟฟาในชวงคร่ึงแรกของป 2542 ลดลงจาก
ระยะเดียวกันปกอนรอยละ 15  เปน 74,801 ลานบาท อยางไรก็ตามการสงออกมีแนวโนมขยายตัวดี
ขึ้นในชวงครึ่งหลังและมูลคาสงออกทั้งป 2542 คาดวาจะเทากับ 162,000 ลานบาททรงตัวเม่ือเทียบ
กับปกอน

แนวโนมในป 2543  การผลติชิน้สวนยางโอริงส ําหรับรถยนตในป 2543 คาดวาจะยงัคงขยาย
ตัวไดดีตอเน่ืองจากป 2542 เนื่องจากการผลิตรถยนตในประเทศยังคงมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นจากการที่
บริษัทแมมีนโยบายในการผลักดันการสงออกรถยนตนั่ง ในขณะที่ตลาดรถยนตในประเทศจะขยาย
ตัวดีขึ้นอีกทั้งในป 2543 น้ี บริษัทผูผลิตรถยนตรายใหญของโลกคือ บริษัท เจเนอรัล มอเตอร (GM)
และ BMW จะเริ่มด ําเนินการผลิตในประเทศไทย ซึ่งจะท ําใหความตองการชิ้นสวนยางโอริงขยาย
ตัวเพิ่มขึ้น โดยปริมาณการผลิตรถยนตในป 2543 คาดวาจะขยายตัวขึน้จากปกอนประมาณรอย
ละ 40 เปน 450,000 คนั  นอกจากนีป้รมิาณการสงออกเครื่องใชไฟฟาคาดวาจะขยายตัวอีกประมาณ
รอยละ 12 ในป 2543 คิดเปนมูลคา 190,120 ลานบาท

ผูผลิตในปจจุบัน (คูแขง)

รายชื่อผูประกอบการสํ าคัญ
ขนาดใหญ เงินทุนจดทะเบียน (บาท)

บริษัท ไทย. เอ็น. โอ. เค. จํ ากัด 320,000,000
บริษัท อิโนแว รับเบอร (ประเทศไทย) จํ ากัด 100,000,000
บริษัท อินเตอรเนชั่นแนล รับเบอรพาทส จํ ากัด 60,000,000
บริษัท นาเซโค จํ ากัด 60,000,000
บริษัท นากาชิมารับเบอร (ประเทศไทย) จํ ากัด 44,000,000

ขนาดกลางและยอม



บริษัท ไทยไดนิฮอน จํ ากัด 15,000,000
บริษัท ไทยไดนิฮอน รับเบอร จํ ากัด 15,000,000
บริษัท รับเบอรเทค จํ ากัด 10,000,000
บริษัท  เอส ดับเบิลยู รับเบอร จํ ากัด 10,000,000
บริษัท พงศพารา โคดาน รับเบอร จํ ากัด 8,000,000
ที่มา: กรมโรงงานอุตสาหกรรม  และส ํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน
ชองทางการจํ าหนาย    ยางโอริงน้ันสามารถจํ าหนายไดโดย
1.!การจํ าหนายโดยตรงใหแกผูผลติรถยนตหรือเคร่ืองใชไฟฟา  โดยจํ าหนายในรูปแบบของ

ตลาด OEM และตลาดอะไหลแท
2.!  การรับจางผลิต    สวนใหญเปนตลาด OEM และตลาดอะไหลแท
3.! จัดจํ าหนายผานตัวแทนจํ าหนายหรือย่ีปว  สวนใหญเปนอะไหลเทียม
4.! จํ าหนายใหแกรานซอมรถยนตโดยตรง ในรูปแบบของอะไหลเทียม

การผลิต

วตัถดุบิท่ีใชและแหลงวตัถดุบิ  วัตถดิุบในการผลติสวนใหญสามารถหาซือ้ไดในประเทศ  วัตถุ
ดิบส ําคญั อาทิ

1.! ยางธรรมชาติ   มมีากในภาคใต รองลงมาคอืภาคตะวันออก
2.! เขมาดํ า  สามารถซือ้ไดจากบริษทั ไทยคารบอนแบลก็
3.!แคลเซยีมคารบอเนต  สามารถซือ้ไดจากบริษทัศลิาทพิย   และอุทศิอุตสาหกรรม

สวนวัตถุดิบที่ตองน ําเขาจากตางประเทศไดแก
1.! ยางสงัเคราะห  ซือ้จากตัวแทนจํ าหนาย เชน บริษทัChemloop Intertrade  อีสตเอเชียติก
และไบเออร

2.! เคมภัีณฑ ซือ้จากตัวแทนจํ าหนาย เชน บริษทัChemloop Intertrade   อีสตเอเชยีติก  และไบ
เออร

โครงสรางตนทุนการผลิต  ในการผลิตยางโอริงนั้นคาใชจายสวนใหญเปนคาใชจายส ําหรับ
วัตถุดิบ คิดเปนสัดสวนรอยละ 59 ของตนทุนการผลิตรวม  รองลงมาคือคาแรงงานคิดเปนสัด
สวนรอยละ 24 คาเสื่อมราคาเครื่องจักรรอยละ 12 และคาโสหุยการผลิตรอยละ 5



ประเภท สัดสวน (%)
1. วัตถุดิบ 59
2. คาแรงงาน 24
3. คาเส่ือมราคาเคร่ืองจักร 12
4. คาโสหุยการผลิต 5

รวม 100
 ที่มา: สอบถามจากผูประกอบการ

กรรมวิธีการผลิต
ขั้นที ่1 นํ าวัตถุดิบที่เปนยางและสารเติมเชน เคมีภัณฑ แปง เขมาดํ า ผสมในเครื่องผสมยาง
ขั้นที ่2 นพยางท่ีผสมเขาเคร่ืองอัดยางเพ่ือข้ึนรูป
ขั้นที ่3 ตัดแตง
ขั้นที4่ ตรวจสอบคุณภาพ

ที่มา:  สอบถามผูประกอบการ
เคร่ืองจักรท่ีใชในกระบวนการผลิต

เครื่องจักรที่ใชในการผลิตสวนใหญน ําเขาจากประเทศญี่ปุนและเกาหลี  สวนเคร่ืองจักรใน
การทํ าแมพิมพสามารถซื้อไดจากตัวแทนจ ําหนายในประเทศ  เครื่องจักรหลักๆที่ใชในการผลิตผลิต
ภัณฑยางไดแก

1.! เครื่องผสมยาง ใชในขั้นตอนการผสมยาง
2.! เครื่องอัดยาง ใชในข้ันตอนการข้ึนรูปยาง
3.! เครื่องกลึง  ใชในการท ําแมพิมพ
4.! เครื่องสปารค (EDM Machine) ใชในการท ําแมพิมพ

ขึ้นรูป

ตัดแตง

ตรวจสอบคุณภาพ

ผสมยาง



การลงทุนและการเงิน

ในการลงทนุอุตสาหกรรมยางโอริงโรงงานควรต้ังอยูในบริเวณทีใ่กลกบัโรงงานผลติรถยนต ซึง่
โรงงานผลิตรถยนตสวนใหญในประเทศไทยตั้งอยูในแถบภาคตะวันออก เชน ระยอง ชลบุรี แหลม
ฉบัง   ในการลงทุนผลิตยางโอริง 5 ลานช้ินตอป    ประกอบดวยเงินลงทุนและอุปกรณ ดังตอไปน้ี

เงินลงทุน
1. เงินทุนจดทะเบียนและเงินทุนเริ่มตน  4  ลานบาท
2. ขนาดเงินทุนในสินทรัพยถาวร ไดแก  คาที่ดินและคาสิ่งปลูกสราง 2 ลานบาท ใน

กรณีของผูประกอบการรายเล็กจะเปนการเชาโดยมีคาเชาหองแถว 2 หอง ราคาประมาณหองละ
5,000 บาทตอเดือนข้ึนไป

3. คาเคร่ืองจักร  เคร่ืองผสมยาง    เคร่ืองกดยาง      เคร่ืองกลงึ     เคร่ืองสปารค   ราคา 3
ลานบาท
4. คายานพาหนะขนสงสินคา (มือสอง 1 คัน) ราคา  75,000 – 125,000 บาท
5. เงินทุนหมุนเวียน  200,000 – 300,000 บาทตอเดือน

บุคลากร  ธุรกิจการประกอบยางโอริงขนาดเล็กใชบุคลากรประมาณ  10  คน ประกอบดวย
1. พนักงานในโรงงาน ประกอบดวย
1.1 ชางท ําแมพิมพ จํ านวน 1 คน
1.2 ชางผสมยาง  ข้ึนรูปยาง จํ านวน 2-3 คน
1.3 พนักงานตัดเศษยาง และพนักงานบรรจุ จํ านวน 1-2 คน
1.4 พนักงานขับรถสงของ จํ านวน 1 คน

1.!พนักงานในส ํานักงานและพนักงานบริหาร
1.1!  พนักงานขาย จํ านวน 1-2 คน
1.2! พนักงานบัญชี จํ านวน 1 คน

คาใชจายตอป
ตนทุนขาย
1.!ตนทุนวัตถุดิบ  1,336,800 บาทตอป

-! ยางธรรมชาติ 450,000 บาทตอป
-! ยางสังเคราะห 436,800 บาทตอป



- เขมาดํ า  150,000 บาทตอป
- แคลเซียมคารบอเนต  150,000 บาทตอป
- เคมีภัณฑ 150,000 บาทตอป

2. ตนทุนแรงงาน 600,000 บาทตอป
3. ตนทุนคาเส่ือมราคาเคร่ืองจักร   144,000 บาทตอป
4. คาโสหุยการผลิต

4.1! สาธารณูปโภค 276,000 บาทตอป
-  คานํ ้า 48,000 บาทตอป
-  คาไฟ 96,000 บาทตอป
-  คาโทรศัพท 72,000 บาทตอป

4.2!  คาขนสง
-  คานํ ้ามัน 60,000 บาทตอป

กํ าไรเฉลี่ย ประมาณรอยละ 15 ของยอดขาย
หมายเหตุ: รายไดประมาณ  2.6 ลานบาทตอป
แหลงขายเครื่องจักร

ตารางท่ี 5: รายชื่อตัวแทนจ ําหนาย
บริษัท ท่ีอยู

1. เครื่องผสมยาง และ เคร่ืองอัดยาง บริษัท ประสิทธิ์วิวัฒน รับเบอรแมชชีนเนอรร่ี จํ ากัด
121/8 หมู 7   เลียบคลองภาษีเจริญฝงเหนือ กรุงเทพ    
โทร 811 – 1435
หางหุนสวนจํ ากัด  สหพานิช  342/78 จุฬาซอย 24 ถนน
บรรทัดทอง กรุงเทพ โทร 214-0539

2. เคร่ืองกลึง หางหุนสวนจํ ากัด ธงชัยจักรกล 22/7 หมู 7 สุขสวัสดิ ์ 78
โทร 463-6132    463-9890
บริษัท วีทีซ ี เอ็นจิเนียร่ิง จํ ากัด 42/66-71  ซอยวัดก ําแพง
พระราม 2   โทร 416-1056

 ที่มา: สอบถามจากผูประกอบการ
ขอมูลที่เกี่ยวกับกฎระเบียบและการขออนุญาตตาง ๆ

1. อตัราภาษนํี าเขา   อัตราภาษนํี าเขาปะเกน็ แหวนรอง และซีลอ่ืนๆของไทยไดลดลงจากอัตรา
รอยละ 50  เหลือรอยละ 30 ในป 2542  สวนอัตราภาษีนํ าเขายางสังเคราะหซึ่งเปนวัตถุดิบอยางหนึ่ง
ในการผลิตยางโอริงไดลดลงจากอัตรารอยละ 30 – 50 เหลือรอยละ 20 ในป 2542



2. มาตรฐาน QS 9000 ในปจจุบนัลกูคาเร่ิมแนะนํ าใหผูผลติยางส ําหรับรถยนตไดรับมาตรฐาน
QS 9000 ในอนาคตผูผลิตยางที่ไมไดรับ QS 9000 จะมีความลํ าบากในการท ําตลาด  มาตรฐาน QS
9000 เปนระบบมาตรฐานเกีย่วกบัอุตสาหกรรมยานยนตทีผู่ผลติในกลุมบิก๊ทรี ของสหรัฐอเมริกา ซึง่ได
แก  ฟอรด ไครสเลอร และจีเอ็ม ไดก ําหนดขึน้เพือ่ใหเปนมาตรฐานเดียวกนัส ําหรับ supplier ทีจ่ะสงสนิ
คาใหกบักลุมของตน  ผูประกอบการที่ผานขอกํ าหนดของระบบ QS 9000  มีนอยมาก  สํ าหรับ
บริษัทใดที่ตองการขอคํ าปรึกษาและตรวจสอบรายละเอียดในการออกใบรับรอง สามารถติดตอ
บริษทัตางชาติทีเ่ขามาดํ าเนินธรุกจิการทางดานรับรองมาตรฐานในไทย อาท ิบริษัท UL, TUV, BVQI,
และ SQS เปนตน

แหลงขอมูลอื่นๆ เชน หนวยงานท่ีใหการสนับสนุนดานเทคนิค

1. สถาบนัวจิยัยาง กรมวิชาการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ มหีนาทีใ่นการวางแผน
ควบคมุ บริหาร และด ําเนินการศึกษาคนควา วิจัยและพัฒนากิจการยางในทุกสาขาและครบวงจร ทั้ง
ดานการผลิตยาง การแปรรูปยาง การผลิตผลิตภัณฑยาง และการตลาดยาง ประสานงานกับหนวย
งานภายใน ภายนอกกรมวิชาการเกษตร และตางประเทศในทุกระดับทั้งระดับเกษตรกรชาว
สวนยาง ผูประกอบการแปรรูปยาง ผูประกอบการคายางผูสงออก ผูนํ าเขายาง ผูประกอบการอุตสาห
กรรมผลติภัณฑยาง องคการยางระหวางประเทศ และสถาบนัวิจัยยางประเทศตางๆ การควบคมุยางตาม
พระราชบญัญัติควบคมุยาง ตลอดจนถายทอดเทคโนโลยียางสูกลุมเปาหมายทั้งภาครัฐ เอกชน และ
เกษตรกรชาวสวนยาง  นักลงทุนที่ตองการค ําแนะนํ าจากสถาบันวิจัยยาง ติดตอไดท่ี สถาบันวิจัยยาง
กรมวิชาการเกษตร จตุจักร กรุงเทพ ฯ 10900  โทร (02) 5797557-8  โทรสาร 5614744
สถาบันวิจัยยาง กรม
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